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Bedienungsanleitung

Instruction

Instructions de Service

21900

DUO.-Systiaim

Nach zwei Jahren intensiver Ent-
wicklungsarbeit stellt LGB die erste
Kupplung vor, die mit jeder LGB
Regler/Trafo-Kombination gesteu-
ert werden kann: »DUO.-Systamm«.
Mit dem Erwerb der Dieselrangier-
lok 21900 sind Sie sofort in der
Lage, ohne Einsatz von kompli-
zierten Zusatzgeraten, den Ran-
gierbetrieb aufzunehmen. Selbst-
verstandlich kdnnen Sie damit
auch doppelt gekuppelte Wagen
abkuppeln.

DC =
0-22V

q3

AuBeriich auf den ersten Blick

kaum von der Standardkupplung
zu unterscheiden, stellt die LGB

»DUO.-System«  Rangierkupplung
ein kleines Meisterwerk unserer
Werkstatt dar; auBer einem seitlich
beweglichen Haken, der herunter-
gefahren wird, verandert sich auch
der Kupplungsbiigel in der Weise,
daf3 sogar ein doppelt gekuppelter
Wagen sicher abgehangt werden
kann. Der Traum vieler Hobbyran-
gierer hat sich damit erfillt.

Mit der LGB »DUQ,-System« Ran-
gierkupplung macht das Rangie-
ren erst richtig Spaf3!




Qualitat

Permanente Materialkontrollen,
Fertigungskontrollen und die
Endkontrolle vor Auslieferung
garantieren unser gleichblei-
bend hohes Qualitatsniveau.
Wie bei einer wertvollen Uhr
werden feinstmechanische Préa-
zisionsteile von Hand gefertigt.
Unsere Produkte sind Prézisi-
onswertarbeit in Design und
Technik. Um wirklich ungetriib-
ten Spall zu haben, lesen Sie
bitte die Garantie- und Bedie-
nungsanleitung.

Garantie

Wir garantieren 1 Jahr Fehler-
freiheit auf Material und Funkti-
on. Berechtigte Beanstandun-
gen innerhalb eines Jahres
nach  Kaufdatum  werden
kostenlos nachgebessert.

Das beanstandete Produkt,
zusammen mit dem Kaufbeleg,
lhrem Héandler Gbergeben oder,
ausreichend frankiert, an eine
der beiden untenstehenden
Serviceabteilungen einschicken:
ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK
Service-Abteilung

Saganer Str. 1-5

D-90475 Nurnberg

Tel: (0911) 83 707 0

LGB OF AMERICA

6444 Nancy Ridge Drive

San Diego, CA 92121

USA

Tel.: (858) 535-9387

Fir Schaden durch unsach-

gemaRe Behandlung oder
Fremdeingriff besteht kein
Garantieanspruch.

Transformatoren und Regler
unterliegen strengen CE-UL-
Vorschriften und durfen nur
vom Hersteller geo6ffnet und
repariert werden. Zuwiderhand-
lungen bewirken zwingend
Garantieverlust und generelle
Reparaturverweigerung.

Viel Freude am Spiel mit un-
serem gemeinsamen Hobby.

LIMITED WARRANTY

All of us at Ernst Paul Lehmann
Patentwerk are very proud of
this product. Ernst Paul Leh-
mann Patentwerk warrants it
against defects in material or
workmanship for one full year
from the date of original consu-
mer purchase.

To receive warranty service,
please return this product,
along with the original purchase
receipt, to an authorized retailer
or to one of the LGB service
stations listed here:

Ernst Paul Lehmann
Patentwerk

Saganer Strasse 1-5

D-90475 Nurnberg

GERMANY

Telephone: (0911) 83 70 70
LGB of America

6444 Nancy Ridge Drive

San Diego, CA 92121

USA

Telephone: (858) 535-9387

This product will be repaired
without charge for parts or
labor. You are responsible for
any shipping costs, insurance
and customs fees. This warran-
ty does not apply to products
that have been damaged after
purchase, misused or modified.
Transformers and controls are
subject to strict CE and UL
regulations and may only be
opened and repaired by the
manufacturer. This warranty
gives you specific legal rights,
and you may also have other
rights which vary from state to
state.

This warranty only applies to
products purchased from aut-
horized retailers. To find an aut-
horized retailer, contact one of
the LGB service stations listed

here.

Qualité

Un systéme de contréles con-
stants des matériaux, de la pro-
duction et des produits finis
garantit la qualité supérieure de
nos produits. A Tinstar d’'une
montre précieuse, tous les
composants de précision micro-
mécaniques sont fabriqués a la
main. Nos produits se caractéri-
sent par leur conception et fini-
tion de haute précision.

Afin d’obtenir la plus grande
satisfaction de ce produit, veuil-
lez lire la garantie ainsi
que les instructions de service.

Garantie

Matériel et fonction sont ent-
iérement garantis pour la péri-
ode d'un an a partir de la date
d’achat. Toutes les réclamati-
ons justifiées faites au cours de
cette période, feront I'objet
d’'une réparation gratuite.
Retourner le produit faisant
I'objet de la réclamation, avec
preuve de paiement, a votre
distributeur, ou le renvoyer - en
veillant a ce que l'affranchisse-
ment soit suffisant - & I'un des
services apres-vente ci-des-
sous:

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK
Service-Abteilung

Saganer Str. 1-5

D-90475 Nirnberg
ALLEMAGNE

Tel: (0911) 83 707 0

LGB OF AMERICA

Service Department

6444 Nancy Ridge Dr.

San Diego, CA 92121

USA
Tel: (858) 535-9387

La garantie est nulle et non
avenue en cas d'utilisation ina-
déquate ou d'intervention faite
par une personne non auto-
risée.

Les transformateurs et régula-
teurs sont conformes aux rigou-
reuses normes CE-UL et ne
peuvent étre ouverts et réparés
que par le fabricant. Toute viola-
tion a cet égard entrainera la
perte impérative de tous les
droits de garantie et un refus de
toutes réparations quelles
qu’elles soient.

Nous vous souhaitons des heu-
res d’amusement inoubliables
avec votre hobby qui est égale-
ment le notre.
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Uncoupling operation

1.

2.
3.
4,

Stop to uncouple

Rotate controller knob slowly
from1to1.5

The uncoupling lamp on the
roof will be lit

The locomotive uncouples its
own coupling. When the
uncoupling operation has been
completed, the red lamp will be
lit

. As the locomotive is driven

away, the coupling of the
respective coaches will be
released

. The uncoupling operation has

been completed. The coupling
hook returns to the original
position and the red lamp is
extinguished

Entkuppelvorgang

1. Halt zum Entkuppeln

2. Trafo langsam auf 1-1,5
drehen

3. Entkupplungslicht am Dach
leuchtet gelb auf

4. Lok entkuppelt eigenen
Haken, Ende des Entkup-
plungsvorganges wird durch
rote Lampe angezeigt

5. Lok Iést den Haken des
jeweiligen Wagen durch
Wegfahren der Lok

6. Entkuppelvorgang abge-
schlossen, Kupplungshaken
geht in Ausgangsstellung
zuruck, rotes Licht geht aus

®

Opération de désaccouplement

1. Arrét pour le désaccouplement

2. Tournez lentement le transfor-
mateur sur 1-1,5

3. Lalampe jaune de désaccou-
plement s'éclaire sur le toit

4. Le locomotive désaccouple
son propre chrochet, la fin de
l'opération de désaccouple-
ment est signalée par la lampe
rouge

5. Lalocomotive détache le
crochet du wagon respectif par
le fait qu'elle s'éloigne

6. Opération de désaccouple-
ment terminée, le crochet
d'accouplement revient dans
la position initiale, la lampe
rouge s'éteint



Das Vorbild

Ende der 20er Jahre begann die
Deutsche Reichsbahn-Gesell-
schaft mit der Auftragsvergabe
von Kleinlokomotiven flir den
Rangierdienst. Diese normalspuri-
gen Fahrzeuge erhielten als Kenn-
buchstaben ein K (fir Kleinlok) so-
wie Zusatzbuchstaben, aus denen
Antriebsart und Kraftlibertragung
ersichtlich waren: b fir (Benzol-)
Vergasermotor, & fir (Ol-) Die-
selmotor, s fur (Speicher-) Akku-E-
lektromotor sowie e fiir dieselelek-
trische und f fir Fllssigkeitsge-
triebe-Kraftiibertragung. Eine Kof
ist also eine Kleinlok mit Dieselmo-
tor und hydraulischer Krafttuber-
tragung.

Der Begriff Kof pragte sich im
Laufe der Zeit fir alle diese Klein-
lokomotiven ein, was auch fir
Schmalspurbahnen galt. Die klei-
nen Maschinen tragen zu ent-
scheidenden Einsparungen im'
aufwendigen Rangierbetrieb bei.
Aber auch ganze Zige werden mit
Kleinlokomotiven gefahren.

Modellausstattung

- Automatische Entkupplung in
beiden Fahrtrichtungen

2 Rundumleuchten rot/gelb auf
dem Dach zur Anzeige des Be-

triebszustandes der Entkup-
plungselektronik
- Lichtautomatik far Vor- und

Rickwartsfahrt

- Je drei beleuchtete Stirnlampen
vorn und hinten

- Fuhrerhausinnenbeleuchtung

- 5 Volt Spannungsbegrenzungs-
system

- Betriebsartenschalter im Fuh-
rerstand

- Lichtsteckdose hinten

- Ein Haftreifen

- Zwei angetriebene Achsen

- Eingerichteter Fuhrerstand mit
Lokfiihrer und Armaturen

- Wetterfeste vorbildgetreue Lak-
kierung und Beschriftung

- Gestange fein detailliert und voll
beweglich

- Lampenringe und Gestange ver-

edelt

Staub- und schmutzgeschutzte

Getriebeeinheit mit starkem

7-poligen Bihler-Motor

Beleuchtung

Je drei automatisch mit der Fahrt-
richtung wechselnde Lampen vorn
und hinten.

Im Flhrerhaus befindet sich eine
Fuhrerstandbeleuchtung. Auf dem
Dach befinden sich die beiden den
jeweiligen Funktionszustand der
Lok anzeigenden Rundumlam-
pen.

Eine  5-Volt-Spannungsbegren-
zung sorgt fir gleichmaBig hell
leuchtende Loklaternen schon ab
maBiger Geschwindigkeit.

An der Fihrerhausriickwand ist ei-
ne Steckdose angebracht, an die
eine Wagenbeleuchtung (68330)
und/oder ZugschluBlaternen
(68331/68332) angeschlossen
werden kénnen.

Gluhlampenwechsel

Beim Glihlampenwechsel sind die
Lampenringe und Glaser abzu-
nehmen. Mit Fingerspitze oder
Pinzette sind die defekten Gluh-
lampen  herauszuziehen und
durch neue zu ersetzen. Die Fiih-
rerhausgluhlampe ist durch den
Fihrerhauseinstieg mit einer Pin-
zette zu erreichen.

Entkupplungsautomatik

Die Lok besitzt vorn und hinten je
eine automatische Entkup-
plungseinheit, die durch eine ge-
meinsame Steuerungselektronik
angesteuert wird.

1. Normalbetrieb

Bedienen Sie den Fahrregler wie
bei anderen Lokomotiven, achten
Sie jedoch darauf, daB3 vor dem
Losfahren die gelbe Lampe auf
dem Dach nicht zu lange auf-
leuchtet. Drehen Sie also den
Fahrregler zlgig bis zum Losfah-
ren der Lok auf.

2. Entkuppeln

Drehen Sie den Fahrregler lang-
sam auf, bis die gelbe Lampe auf
dem Dach aufleuchtet. Verharren
Sie in dieser Position, bis auch die
rote Lampe leuchtet. Dieses be-
deutet, daf3 der Entkupplungsvor-
gang abgeschlossen  wurde.
Durch weiteres Aufdrehen des
Fahrreglers fahren Sie von den
Anhangern weg.

3. Ankuppeln

Nach dem Wegfahren vom abge-
kuppelten Zug stellt sich die Kupp-
lung nach kurzer Zeit automatisch
in Normalposition. So kénnen Sie
jederzeit die Anhanger wie ge-
wohnt ankuppeln.



4. AbstoBbetrieb

Drehen Sie den Fahrregler soweit
in die der AbstoBrichtung entge-
gengesetzte Fahrtrichtung bis die
gelbe Dachlampe aufleuchtet.
Nachdem auch die rote aufge-
leuchtet hat, wechseln Sie die
Fahrtrichtung und schieben die
Anhanger. Nach Erreichen der Ab-
stoBstelle halten Sie die Lok an.
Die Anhanger rollen jetzt, da sich
die Kuppiung geiost hat, weiter.
Nach Wechsel der Fahrtrichtung
geht die Kupplung wieder automa-
tisch in die Normalstellung.

Antrieb

Ein 7-poliger Blhler-Motor. Zwei
Achsen sind angetrieben. Ein Rad
ist zur Erhohung der Zugkraft mit
Haftreifen ausgerustet.

Betriebsarten
Die Betriebsarten werden mit ei-
nem Dreistellungsschalter aus-
gewahlt, der sich im Fihrerstand
der Lok befindet.
In Fahrtrichtung links
Schalterstellung = links O:
Nullstellung zum stromlosen
Abstellen, Licht und Motor aus.
Schalterstellung = mitte 1:
Abstellen mit Licht
Schalterstellung = rechts 2:
Fahrbetrieb mit Licht

Reinigung

Verschmutzte Lokomotiven kon-
nen bedenkenlos mit Wasser und
Seifenlauge gereinigt werden.

Olen

AusschlieBlich die Achslager der
Réder sollten von Zeit zu Zeit mit
einem einzigen Tropfen LGB-OI
(50019) versehen werden.

Motorwechsel:

Diese Arbeit sollte von einer Fach-
werkstatt vorgenommen werden.
Sollte trotzdem auf eigene Gefahr
eine Selbstdemontage der Lok
vorgenommen werden, so ist beim
Wiederzusammenbau unbedingt
darauf zu achten, daB bei dem
Aufschrauben der Hall'schen Kur-
beln auf die Radzapfen, die Kup-
pelstangen in keiner Radstellung
klemmen. Klemmende Kuppel-
stangen flhren zu ungleichmaBi-
gen Lauf der Lokomotive und unter
Umstanden zur Zerstérung des
Getriebes.
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Nach Einbau eines neuen Mo-
tors sind die Schnecken und
Zahnréder ausreichend  mit
LGB-Getriebefett 51020 nach-
zufetten.

Wechsel der Radsatze,
Schleifschuhe und
Radschleiferkohlen (Abb.)

Nach Entfernen der vier Schrau-
ben aus dem Getriebeboden kann
dieser abgehoben werden. Nach
Herausdrehen der Radschrauben
konnen die Excenter mitsamt den
Kuppelstangen und Hall'scher-
Kurbel abgenommen werden.
Jetzt konnen Radsatze, Rad-
schleiferkohlen und Schleifschuhe
erneuert werden. Nach Austausch
der Radsétze sind Zahnrader und
Achslager ausreichend mit LGB-
Getriebefett 51020 zu versehen.

Bei der Montage ist unbedingt
sicherzustellen, dafB die Kuppel-
stange bei keiner Radstellung
klemmt. Dieses fiihrt unweiger-
lich zu schlechten Fahreigen-
schaften und u. U. zur Zersté-
rung des Getriebes.

Lokgewicht:
1460 Gramm.

Lange uber Puffer:
240 mm.

Fahrstromversorgung:

Das Lokmodell wird mit Gleich-
strom (DC) von 0-22 Volt betrie-
ben. LGB-Lokomotiven sollten nur
mit LGB-Fahrstromversorgungen
betrieben werden. Wir empfehlen
dringend die Verwendung der
Kombination aus Fahrtrafo 50060
und Fahrregler 50070 bzw. 50120.
Optimales Fahrverhalten erzielen
Sie mit dem LGB-Fahrregler JUM-
BO (50100). Dieser darf jedoch
nicht im Freien benutzt werden.
Bei Freilandanlagen ist ein, vom
im Haus aufzustellenden Transfor-



mator (50060) getrennter Fahrreg-
ler (50070, 50120), zwingend
vorgeschrieben.

Ersatzteile:

62201 (2201)  Motor

68511 (5051/1) Gluhlampe
klar5 V

68512 (5051/2) Glihlampe
rot5 V

63120 (2120) Stromabnehmer-
kohlen

63218 (2218)  Schleifkontakte

69104 (2010/4) Haftreifen

51020 (5102) LGB-Getriebefett

51021 (5102/1) LGB-Spezialdl

50010 (5001) LGB-Dampf- und
Reinigungs-
flissigkeit

50020 (5002) LGB-Spezial-
werkzeugsatz




NOW SHUNTING CAN BEGIN!
After two years of intensive design
and development work, LGB have
introduced the first coupling that
can be controlled from any Con-
troller/Transformer  combination:
The LGB SHUNTING COUPLING
When you buy the Diesel Shunting
Locomotive No. 21900, you are
immediately in a position to start
shunting operations without the
need of complicated additional
units. Naturally double coupled ve-
hicles can also be uncoupled.

At afirst glance, the LGB Shunting
Coupling is almost identical to the
normal  coupling.- In reality
however, it represents a brilliant
achievement of our workshops;
apart from a moveable hook, at the
side, which is driven downwards
the coupling ring has be altered so
that even double coupled vehicles
can be easily uncoupled. The
dreams of numerous hobby shunt-
ers can now be fulfilled.

With the LGB Shunting Coupling,
shunting will be lots of fun!

The Original

Towards the end of the 20s, the
German State Railway Company
started to place orders for small
shunting locomotives.  These
normal gauge locomotives were
designated with a letter K (for Klein
= small vehicles) and additional
letters, which allowed the type of
drive and power transmission to be
recognized: b for (Benzol) petrol
engine, 0 for (Ol) diesel engine, s
for (Speicher) Accumulator Electr-
ic motor, e for diesel electric and f
for hydraulic transmission. A Kéf is
therefore a small locomotive with a
diesel engine and hydraulic power
transmission.

Over the years, the name Kof was
used for all these small locomo-
tives. This was also valid for small
gauge railways. The small vehi-
cles played a large part in reducing
the extensive shunting work. They
vere also used to pull small
rains.
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Model components

- Automatic uncoupling in both

directions with double couplings

hooks

2 round red/yellow lights on the

roof to indicate operating state of

the uncoupling electronic

Automatic directional lighting

Three illuminate headlights at

front and rear

- Cab interior lighting

- An electronic voltage stabilizer
circuit helps to keep a steady
light in the laterns even at low
speed

- Electronic voltage stabilization
circuit

- Rear lighting socket

- Traction tyre

- Two powered axles

- Fully equipped cab with en-

gineer figure

Prototypical livery and lettering

Movable coupler rods front and

rear

Weather and dust resistant gear-

box equipped with powerful

sevenpole Buhler motor

Lighting

Three headlights at both ends that
are lit according to the direction of
travel.

On the roof are two automatic
directional lanterns. The cab is al-
so lighted. An electronic voltage
stabilizer circuit helps to keep a
steady light in the laterns even at
low speed.

A socket outlet in the rear wall of
the driver's cab can be used to
connect a passenger car lighting
system (68330) and/or rear mark-
er lamps (68331/68332).

Replacing the light bulbs

To change the lantern bulbs, lift off
the lantern housing and pull the
bulb out of its socket.

To change the cab bulb, pull the
bulb out of its socket with a pair of
long tweezers.

Automatic uncoupling

The locomotive is fitted with an
automatic uncoupling unit at both
ends. These are both controlled
via one electronic controller.

1. Normal operation
Operate the controller as for other



locomotives. Take care to ensure
that the yellow lamp on the roof is
not lit too long before the locomo-
tive starts to move. In other words,
turn the controller knob quickly un-
til the locomotive starts to move.

2. Uncoupling

Turn the controller knob slowly un-
til the yellow lamp on the roof
lights, remain in this position until

tha rad lamn ia alans It Thia manna
uiC rcU iaiiip is aisU iit. 1S inieariis

that the uncoupling operation has
been initiated. Turn the controller
knob further and the locomotive
will drive away without the un-
coupled coaches.

3. Recoupling

After the uncoupled locomotive
has been driven away, the coup-
lings will be automatically reset in-
to their original positions again.
The uncoupled coaches can now
be recoupled in the normal way.

4. Shunting operation

Turn the controller knob in the
direction counter to that of the re-
quired shunting direction until the
yellow lamp is lit. Wait until the red
lamp is also litand then change the
direction of the controller knob and
push the coaches. After the shunt-
ing position has been reached,
stop the locomotive and the un-
coupled coaches will be pushed
away. After the direction of travel is
changed, the coupling will return to
the normal position again.

Drive Mechanism

This model is powered by a
seven-pole Biihler motor. Two ax-
les are powered. One wheel is
equipped with a traction tyre.

Methods of operation
You can choose how to operate
your engine by using the three-
way switch in the engineer’s cab:
Switch position O: All power off
Switch position 1:  Power to lights
Switch position 2: Power to lights
and motor

Cleaning
Dirty locomotives can be cleaned
using detergent and water.

Lubrication

The axles should be occasionally
lubricated with a drop of LGB
Maintenance Oil (Nr. 51021). No
other lubrication is necessary.

Motor replacement

This should only be carried out in a
specialist workshop. Should you
however decide to do this, natural-
ly at your own risk, you should take
care to ensure that when the con-
necting rods are replaced onto the
hall cranks that the wheels do not
jam when rotated. Badly fitted con-
necting rods lead to unsatisfactory
locomotive driving characteristics
and can also lead to premature
gearbox faults.

Should the motor and/or pinion
and spur gears be replaced,
these should be subsequently
greased with LGB-Gearbox
grease 51020.

Replacing the wheel sets,
power pick-up shoes and
commutator brushes (Fig.)

The chassis bottom can be lifted
off after removing five screws.
After unscrewing the coupling
shaft screws, the wheel sets, pow-
er pick-up shoes and commutator
brushes can be replaced. When
the wheels are replaced, the gears
and axle bearings must be adequ-
ately lubricated with LGB Graphite
Lubricant (51020).

During assembly when the coup-
ling rod is screwed onto the
crankshaft, it is vitally important
to make sure that the coupling
rod does not ciamp at any wheei
position. This would otherwise in-
evitably cause poor driving qual-
ity and may even destroy the
gear.




Engine weight
1460 grams

Length over buffers
240 mm

Power supply

The locomotive runs on direct curr-
ent (DC) of 0-22 volts. LGB loco-
motives should only be operated

with LGB transformers and power

packs. For this model, we recom-
mend an LGB power supply with
power output of 1 amp or more, for
example, the 50000 power pack or
the 50060 transformer and 50070
speed control
combination. Use the LGB JUMBO
power pack (50100/50101) for
best performance.

This one however, must not be
used outdoors.

Replacement parts:
62201 (2201) Motor
68511 (5051/1) Lightbulbs

clear5V
68512 (5051/2) Lightbulbs

red5 V
63120 (2120) Commutator

brushes

63218 (2218)  Pick upshoes

69104 (2010/4) Tractiontyres

51020 (5102) LGB Graphite
Lubricant

51021 (5102/1) LGB Main-
tenance Oil

50010 (5001) LGB Smoke and
Cleaning Fluid

50020 (5002) LGB Special
Tool Set
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MANOEUVRONS MAINTENANT!
Apres deux ans d'un travail intensif
de développement, LGB présente
le premier accouplement qui peut
étre commandeé par toute combi-
naison régulateur/transformateur:
l'accouplement de manoeuvre
LGB »DUO0.-
En achetant la locomotive Diesel
de manoeuvre 21900, vous étes
immeédiatement en mesure d'effec-
tuer des manoeuvres, sans avoir
recours a des appareils addition-
nels complexes. Naturellement,
vous pouvez ausi décrocher des
wagons doublement accouplés.
A peine différent extérieurement et
a premiere vue de l'accouplement
standard, lI'accouplement de ma-
noeuvre LGB »DUO. 1« est
un petit chef-d'oeuvre de notre
atelier; en plus d'un crochet mobile
latéralement qui est abaissé, I'an-
neau d'accouplement varie aussi
de telle maniére que méme un wa-
gon doublement accouplé peut
étre décroché fiablement. Le réve
de tout agent de manoeuvre ama-
teur est ainsi devenu réalité.
Avec l'accouplement de manoeu-
§ <, manoeu-

i
V

Le original

A la fin des années 20, la société
des Chemins de Fer du Reich
commenga & passer des comman-
des pour de petites locomotives
destinées au service de manoeu-
vre. Ces véhicules pour voie nor-
male recurent comme lettre d'iden-
tification un K (pour »Kleinlok« =
petite locomotive) et des lettres
complémentaires indiquant le mo-
de d'entrainement et le mécanis-
me de transmission: b pour moteur
a carburateur (a benzol), 6 pour
moteur Diesel (a fuel), s pour mo-
teur électrique a accumulateur ain-
si que e pour transmission Diesel
électrique et f pour transmission
hydraulique. Une Kéf est donc une
petite locomotive a moteur Diesel
et transmission hydraulique.

Le terme de Kof s'est imposé au fil
du temps pour toutes ces petites
locomotives, méme celles des
chemins de fer a voie étroite. Les
petites machines contribuent a
des économies décisives dans le
service de manoeuvre complexe
et onéreux. Mais des trains entiers
sont aussi tirés par de petites lo-
comotives.

Equipement de la

locomotive miniature

- désaccouplement automatique

du crochet double dans les deux

sens de marche

2 feux tournants rouge/jaune sur

le toit pour signaler I'état de ser-

vice de |'électronique de désac-

couplement

Eclairage automatique pour mar-

che en avant et marche arriére

trois lampes-phares éclairées

respectivement a l'avant et a

l'arriere

Eclairage intérieur de la cabine

du conducteur

Systeme de limitation de la ten-

siona5V

Sélecteur des modes de service

au poste de commande

- Prise d’éclairage a l'arriere

- Un pneu adhérent

- Deiix essieux entrainés

- Poste de commande aménagé
avec robinetterie et conducteur

- Peinture et inscription résistan-
tes aux intempéries, fidéles a
I'original

- Timonerie finement détaillée et
entierement mobile

- Douilles de lampes et timonerie
ennoblis

- Unité d’engrenage protégée de
la poussiere et des saletés
avec puissant moteur Buhler &
7 pbles.

Eclairage

Trois lampes alternant automati-
quement selon le sens de marche,
respectivement a l'avant et a
l'arriere.

Deux projecteurs éclairants se
trouvent sur le toit. Les projecteurs
et feu arriere alternent automati-
quement lors du changement de
direction.

La cabine du conducteur est
dotée d'un éclairage du poste de
conduite.
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Un systéme de limitation de la ten-
sion a 5 volts assure un eclairage
clair et régulier des lanternes de la
locomotive déja a partir d'une vi-
tesse moyenne.

Sur la paroi arriére de la cabine du
conducteur est montée une prise
de courant a laquelle un éclairage
de wagon (68330) et/ou des lan-
ternes de queue de train
(68331/68332) peuvent étre rac-
cordes.

Echange des lampes a
incandescence

Pour ce faire, soulever les boitiers
des lanternes. Les ampoules
claires a douille de 5V qui appa-
raissent peuvent étre retirées. Uti-
liser une pincette longue pour
avoir acces a la lampe a incandes-
cence qui se trouve dans la cabine
du conducteur.

Automatisme de
désaccouplement

Lalocomotive est dotée a l'avant et
a l'arriere d'une unité de désac-
couplement automatique qui est
commandée par une électronique
de commande commune.

1. Service normal

Actionnez le régulateur de com-
mande comme pour les autres lo-
comotives en veillant toutefois a ce
que lalampe jaune située sur le toit
ne s'éclaire pas trop longtemps
avant le démarrage. Tournez donc
franchement le régulateur de com-
mande jusqu'a ce que la locomo-
tive démarre.

2. Désaccouplement

Augmentez lentement le régula-
teur de commande jusqu'a ce que
la lampe jaune située sur le toit
s'éclaire. Restez dans cette posi-
tion jusqu'a ce que la lampe rouge
s'éclaire. Ceci signifie que I'opéra-
tion de désaccouplement a com-
mencé. Si vous continuez de tour-
ner le régulateur de marche, la lo-
comotive avance sans les remor-
ques.

3. Accouplement

Aprés que la locomotive se soit
¢éloignée du train désaccouplé,
l'accouplement se met automati-
quement dans la position normale
apres un bref instant. Vous pouvez
ainsi accoupler les remorques a
tout moment de la maniere habi-
tuelle.
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4. Service de lancement

Tournez le régulateur de comman-
de dans le sens de marche opposé
au sens de lancement jusqu'a ce
que lalampe jaune du toit s'éclaire.
Aprés que la rouge se soit éclairée
également, changez le sens de
marche et poussez les remorques.
Arrétez la locomotive lorsque le
point de lancement est atteint. Les
remorques continuent maintenant
de rouier puisque i'accoupiement
a été déconnecté. Aprés le chan-
gement du sens de marche, l'ac-
couplement revient automatique-
ment dans la position normale.

Commande

Deux essieux d'un chassis sont
entrainés par un moteur Bihlera7
poles. Une roue a bandage adhé-
rent pour I'accroisement de la for-
ce de traction.

Modes d’exploitation
Les modes d'exploitation sont choi-
sis au moyen d'un interrupteur tri-
polaire, qui se trouve dans le poste
de conduite de la locomotive.
Position de
I'interrupteur 0 = & gauche
Locomotive arrétée
sans courant
Position de
l'interrupteur 1 = au centre
Locomotive arrétée
avec éclairage
Position de
linterrupteur 2 = a droite
Locomotive en marche
avec éclairage

Nettoyage

Il ne faut pas hésiter a nettoyer les
locomotives encrassées avec de
I'eau et de la lessive.

Graissage

Les boites d'essieux doivent étre
lubrifiées de temps en temps, avec
seulement quelques  gouttes
d’huile d'entretien LGB (51021).

Echange du moteur

Ce travail devrait étre confié¢ & un
atelier spécialisé. Sitoutefois vous
prenez le risque de démonter
vous-méme la locomotive, vous
devrez absolument veiller lors du
réassemblage a ce que la bielle
d’accouplement ne se coince pas
dans une mauvaise position lors



de son vissage sur le pivot de roue.
Les bielles qui fonctionnent mal
compromettent les qualités de
marche de la locomotive et peu-
vent méme provoquer une des-
truction de 'engrenage.

et du régulateur de vitesse 50070,
respectivement 50120.

Le LGB Jumbo vous offre le meil-
leur résultat. Pourtant il ne peut
pas étre utilisé en plein air.

Si le moteur et/ou les pignons et
les vis sans fin ont été rempla-
cés, il faut les regraisser avec
une quantité suffisante de grais-
se pour -engrenages LGB
51020.

Changement des essieux,

des frotteurs avec ressort et
des charbons (fig.)

Le fond de la transmission peut
étre enlevé aprés dévissage des
quatre vis. Les essieux de roues,
les frotteurs avec ressort et les
charbons peuvent étre remplacés
aprés desserrage des manivelles
de Hall et des vis d’embiellage.
Lorsque le remplacement a été ef-
fectué, il faut bien lubrifier les en-
grenages et les paliers d’essieux
au moyen de la graisse pour en-
grenages LGB 51020.

Lors du montage, visser la bielle
d’accouplement sur les tourillons
de roue, s'assurer que la bielle
d’accouplement ne grippe dans
aucune des positions de la roue
afin d'éviter toute mauvaise gua-
litt de roulement et le cas
‘échéant, toute détérioration de
l'engrenage.

Poids de la locomotive
1460 grammes.

Longueur hors-tout
240 mm.

Alimentation en courant de
marche

La locomotive fonctionne sur cou-
rant continue (GC) de 0-22 volt.
Les locomotives LGB devraient
étre alimentées exclusivement par
des appareils électriques LGB
originaux. Nous recommandons
impérieusement d'utiliser la com-
binaison du transformateur 50060

Pieces de rechange:" .
62201 (2201) - Moteur o
68511 (5051/1) Ampoule claire

’ 5V .

68512 (5051/2) Ampoule rouge
5V o
63120 (2120) Charbon
63218 (2218)  Frotteuravec
. ressort
69104 (2010/4) Bandage
- - adhérent
51020 (5102) Graisse d'engre-
‘nageslGB

51021 (5102/1) Huile spéciale

50010 (5001) Liquidede
. netioyagest

- vapeurlGB
50020 (5002)

Jeudoutilage
spécial LGB |
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Fiir drinnen und draussen - For indoors and outdoors

Achtung!

Verpackung und Betriebsanleitung aufbewahren!

Nicht fiir Kinder unter 8 Jahren geeignet, modellbedingt besteht Quetsch- und
Klemmgefahr durch Antriebsgestidnge der Lok.

Nicht fiir Kinder unter 8 Jahren geeignet, wegen funktions- und modellbedingter
scharfer Kanten und Spitzen.

Attention!

Save the supplied instructions and packaging!

This product is not for children under 8 years of age. It has moving parts that can
pinch and bind.

This product is not for children under 8 years of age. This product has small parts,
sharp parts and moving parts.

Attention!

Veuillez conserver I’emballage et le mode d’emploi!

Ne convient pas aux enfants de moins de 8 ans. Lembiellage de la locomotive peut
pincer les doigts de jeunes enfants.

Ne convient pas aux enfants de moins de 8 ans. Présence de petits éléments
susceptibles d’étre avalés.

Attenzione!

Conservare I'imballo e le istruzioni per 'uso!

Non adatto a bambini di eta inferiore agli 8 anni poiché vi & possibilita a pericolo di
schiacciamento delle dita quando il treno é in funzione.

Non adatto a bambini di eta inferiore agli 8 anni in quanto le strutture presentano
spigoli vivi e punte accuminate.

Atencion!

Guardar el carton de embalaje y las Instrucciones para el uso!

No adecuado para nifios menores de 8 afios. Segun el modelo, existe el

peligro de sufrir contusiones o de cogerse los dedos a causa del varillaje de
accionamiento de la locomotora.

No adecuado para nifios menores de 8 afnos, debido a cantos y puntas peligrosas
condicionadas por la funcién o el modelo.

Attentie!

Verpakking en gebruiksaanwijzing bewaren!

Niet geschikt voor kinderen onder de 8 jaar omdat deze loc aandrijfstangen bezit
waaraan kinderen zich kunnen bezeren.

Niet geschikt voor kinderen onder de 8 jaar omdat dit model funktionele scherpe
kanten en punten bezit.

Anderungen der technischen Ausfiihrungen vorbehalten.
We reserve the right to make technical alterations without prior notice.
Modifications de constructions réservées.
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